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خودروهای انرژی نو، موتور محرک توسعهی سازندگان باتری قوای محرکه
۸ دی ۱۳۹۸
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سال گذشته، در مجموع دو میلیون خودروی سواری انرژی نو در سراسر جهان فروخته شده و مجموع ‌‌

محمولهی جهان باتریهای لیتیوم یون به ۱۸۹ گیاوات ساعت رسیده که رشدی حدودا صد برابری را در
طول هشت سال نشان مدهد. باتری قوای محرکه خودروهای التری، سهم ۵۶/۱ درصدی از صنعت
باتریهای یون لیتیوم دارد. به نظر مرسد با وجود عزم جهان برای پایان دادن به تولید موتورهای احتراق
داخل، خودروهای انرژی نو و به تبع آن، صنایع باتریهای قوای محرکه وارد ی دورهی رشد خواهند شد. در
چین، مقرر شده است که تا سال ۲۰۲۵، حدود ی چهارم از کل فروش خودروهای جدید را، خودروهای
انرژی نو تشیل دهند. بناست ظرفیت جهان باتریهای قوای محرکه، ط پنج سال آینده به سطح ۸۵۰
گیــاوات ســاعت برســد. در ســال ۲۰۱۸، ۹۷ درصــد ظرفیــت جهــان باتریســازی جهــان بــه چیــن، ژاپــن و
کرهجنـوب اختصـاص دارد، بـه طـوری کـه شـش شرکـت چینـ، دو شرکـت ژاپنـ و دو شرکـت کـرهای، ده
تولیدکنندهی برتر این حوزه را تشیل مدهند. گفتنست فناوری باتریها بسته به کشور توسعهدهندهی آن
متفاوت است، به این ترتیب که کشورهای ژاپن، کره و ایالات متحده بر روی باتریهای حالت جامد؛ و چین و
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اتحادیه اروپای بر روی باتریهای یون لیتیوم کار مکنند.
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